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Implementation of obligations from regional agreements:

BONN Agreement and HELCOM (Helsinki Convention)

= BONN Agreement: signed in 1969 after the oil tanker TORREY CANYON spilled 117 000 t
of oil off the UK coast; first major pollution disaster affecting Western Europe;
aims at joint surveillance and cross-border counter pollution measures, thereby
protecting the marine environment

= HELCOM: Helsinki Convention was signed in 1974 to protect the Baltic Sea from all
sources of pollution from land, air and sea, as well as to preserve biological diversity
and to promote the sustainable use of marine resources

= Germany is represented by a Head of Delegation (HoD) as well as national experts in the
various meetings

= intersessionally, the Delegation gathers and provides information, conducts projects to
support the Action Plans, coordinates campaigns and coordination meetings with other
Contracting Parties and stakeholders in order to push major topics on the international
agenda



Example: BONN Agreement surveillance .

Sample taking by
helicopter

Source:




National legislation in Germany

UMD
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Federal Waterways and Shipping Administration,
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Federal Ministy B, Stgtes
for Digital

and Transport

R

Decree 2 Agreements % 1no.2, 8 3 para. 15SeeAufgG:

responsible for preventing

marine pollution
delegating: delegating: monitoring of

offence proceedings compliance with regulations

. MARPOL . MARPOL inspections
‘enforcement reporting back
(SeeUmw\erhV) to Federal & State authorities
Water
Police



Monitoring: Measurement locations

German Ship emission monitoring network:
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e 5 operational measurement sites - two with aerosol instruments: Wedel (2020), Kiel (2021)
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* Detection of chem. composition
(SO,, CO,, NO, NO,, O, particles)

* Automated plume identification,
analysis and allocation (with AlS)

e Calculation of emission factors (EF) for
SO,, NO, and particles (emission report)

* Automated alerting for measurement
above limit (currently only SO,)
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Enforcement in Germany: MARPOL Annex VI
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Enforcement in Germany: problems of reserving evidence

1. The crew could not understand the measure,
because in some cases the marpol sample also
had to be confiscated to secure the evidence.

2. Both the IMO and EU standards had to be
harmonized, as both have to be implemented
equally in Germany.

3. The procedure should be standardized
nationwide.
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container)

designated sampling point

pooling container
(500 ml container)

A A

sample 2

sample 3

= [

sealing bag 2

(analysis)
—_—

sealing bag 3
(reserve sample)

st
Ay e
PN @
e 2 e o
ot op0) .

Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie Fomutar arsn]
L (541)

PROBENENTNAHMEPROTOKOLL
record of samping)
Crignas 2 AxtaiongIn ol

Schiffsname IMO-Nr. Datum ger Probeneninahme:
ame ot w15z o of s

wira : |
e samoing s supensed b

Name/DiensstEle
(polce cicerpace stason)

Ot Ger Probeneninahine (Rafen).  Grund der Probeneninanme
{perte samping] e & e

Krafistafts' An-Bord-Srovet
e of sarie aker) (e samgieish {2 s s
[ |
Rrafsiotarien: EwETgEr
iz muse)
e on: ooer " |Ghisr Engnasr >
e sampiing was perbrme by) e vz 0
wame s m |
(rame of cameie i Canta eerc)

Erkianung:

foeciaration)

"Die wurds untar der“Richtlinlen von 2013 fr dis
Probenentnshme an Bord zum Zweck der Oberprifung dee Schwelsigehalts von an Bord von
Schiffen Brennstofl” [MEPC E4/Rev.1)

Tre samOing was camed i in acomEnce Wen o 2979 GUIDELINES FOR ON BOAAD SAUPLIVG FOR THE
MERIFICATION OF THE SLEFHUR CONTENT OF THE FUEL DI USED ON SDARD SHIFG" (UEPC. 1T S64Rev.1).

I8 wurgs untsr gsr “Ricnfiinisn von 2020 Tur sins
bordssitigs Probensntnahme von Glhaltigem Srannatoff, der an Bord sinss Schiffss verwsndet|
(MEPC. 883)

he sampiing was camed out In acciance wih fhe *2030 GLIDELINES FOR O BOARD SAUPLING OF FUEL OIL
INTENDED TO BE USED OR CARRIED FOS LSE OH BOARD A SHIF” (VEFC 101 5081,

Es wuroen insgesamt (aUsgewissans) ENmanmEstelen DeproD!
-~

Diesem Profake sna Annange zugenong
e of anmeces connecied o §45 profocal)

Schig, Vi
LT 8rsj,
~ pOO/ihn Li’iﬁnﬁbﬁl- eﬁrcfog ol ngel ur 193,

Unterschrifl d. beaufsichiigenden Beamizn/in Untersohrifd. Verantwortlichen an Bord/Schifistihrerin
sgratne of the superishg pake o) (st o the persan responsite on boaryiasier]

Jsabsc nit,
e"?ef)f,] - € v,

iCy

Maltnjs . N, zyg " he, 11 5
3 S, libg, Sam; Tten < Ung
:g; it ’.ge/;en "N mit dg Und g 43
Wz, P <y, Verg;
Sorog, ko ng "3 an S/ege/(e
CAkts
7s 1efy
rbbeu 2y “ung
St d 3

11



EGCS ships: potential non-compliance rates since 2014

Remote measurement of Scrubber vessels by FR, BE and DE
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- Analysis of 2602 plumes allocated to scrubber ships

—> Fraction of measurements above Sulphur limit increases for ships with scrubber installation

- Number of scrubber ships measurements inside European ECAs increases since 2016

- About 30 % of the high FSC readings showed values above 0.50 % S m/m (all measurements inside SECA!)

Source: Data analysis by BSH and RBINS; additional data provided by FR (unpublished)



Sulphur: potential non-compliance rates since 2014

Remote measured sulphur limit exceedance and fraction of
Scrubber ships in Germany (Wedel, Bremerhaven, Kiel)
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Development of a scheme for checking the
monitoring data and clarification of the

functioning of various scrubbers and
operating modes

Scrubbertypen und Betriebsmodi

ﬁ Man unterscheidet zwischen drei Scrubbertypen: OL, CL und Hybrid —\
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Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie
Umweltschutz im Seeverkehr (S41)

Infoblatt zur Ermittlung von VerstoBen gegen die See-
Umweltverhaltensverordnung und das MARPOL-Ubereinkommen

Tritt bei den Instrumenten zur Uberwachung des Emissionsverhiltnisses oder des Abwassers (pH-Wert, PAK,
Tribung) eine Stérung auf, so soll das Schiff Aufzeichnungen lber die vorlaufigen Anzeichen fir den Nachweis
der Einhaltung fiihren.'?

Die Dokumentation und die MalGnahmen sollen mindestens folgende Angaben umfassen:

1. die manuelle oder automatische Aufzeichnung der Daten zum Zeitpunkt der Stérung kann bestitigen, dass
alle anderen relevanten Daten, die filr die Leistung des EGCS aufgezeichnet wurden, Werte aufweisen, die
mit den Werten vor der Stdrung dbereinstimmen,

2. die verantwortliche Person an Bord soll den Schwefelgehalt der verschiedenen Kraftstoffsorten, die in den
jeweiligen Aggregaten verwendet werden, ab dem Zeitpunkt des Beginns der Storung aufzeichnen,

3. die verantwortliche Person an Bord soll die Stérung der Uberwachungsanlage protokollieren und (bei Schema
A) alle Parameter aufzeichnen, die geeignet sein kénnten, einen vorschiftsmatigen Betrieh anzuzeigen (diese
Aufzeichnung kénnte als atternative Dokumentation zum MNachweis der Einhaltung der Vorschriften dienen, bis
die Stérung behoben ist) und

2  die Uberwachungsanlage, bei dem esine Stérung aufgetreten ist, sollte so bald wie méglich repariert oder
ersetzt werden.

WICHTIG: Aufgrund der héheren Komplexitit des Verfahrens im Closed Loop-Betrieb (CL-Betrieb), welcher
i. d. R. wihrend des Mangvrierens (d. h. Anderung der Maschinenlast) aktiviert ist, findet der Punkt ¢.) fiir den
CL-Betrieb nicht zwarIgsIh’ufig Anwendung. Im CL-Betrieb haben das Emissionsverhaltnis und der pH-Wert des
Waschwassers (in ReZirkulation) eine wichtige Rolle fir die Steuerung der Dosierung von MNatrenlauge (o. 8. Alkali-
Chemikalie) im Waschwasser. Die Stdrung dieser Sensorik (fpr das Emissionsverhaltnis und fur den pH-Wert des
rezirkulierenden Waschwassers) ist kriisch zu sehen, denn eine unzureichende Dosierung von Matronlauge kann zu
einer unwirksamen Auswaschung der Abgase und damit ggf. zur Schwefelgrenzwertiberschreitung fihren.

50,

Ist die Funktionalitit des EGCS  Emissionsverhiltnis me ——

tats@chlich gestirt, hat das Schiff so  (Emission Aatio, ER) o, EI?E 11;
bald wie maglich nach dem - L )
Machweis einer Stdrung (z B.
Auslosung eines Alarms)
Malnahmen zur Feststellung und Typische Werte:
Behebung der Storung zu ergreifen. 50, (ppm) 5 a1
Die verantwortliche Person an Bord Oy % V) 2 40-70
ER{ppm %] 3 03-27

goll das Verfahren zur Emmittiung
und Behebung der Stdrung
befolgen, das im Technischen Handbuch fir das Abgasreinigungssystem (EGCS - Technical Manual) beschrieben ist.
Das Technical Manual umfasst in der Regel eine Checkliste, die zur F g einer Stirung herangezogen werden
kann sowie eine Liste von Abhilffemalinahmen, die ergriffien werden kdnnen, um eine Stdrung zu beheben. Die Stdrung
zollte zudem, bspw. im EGCS-Record Book, dokumentiert’ worden sein. Die Dokumentation solite Datum und die
Uhrzeit des Beginns der Storung, die Dauer der Storung und ggf. die Art und Weise, wie die Storung behoben
wurde, umfassen sowie die MaBnah die zur Behebung der Starung ergriffen wurden und alle erforderlichen
FolgemaBnahmen beschreiben.




“The scrubber problem™: actions taken and potential actions

What needs to be improved?

. Training of inspectors

. Acceleration of investigation

. procedures

. Completion of entries in Thetis EU
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Measurements above Sulphur limit: Trend

Fraction of remotely measured high Sulphur readings in ship plumes

(German remote measurements at fixed sites in Wedel (since 2014), Bremerhaven (since 2017) and Kiel (since 2018)
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Source: BSH

equipped with camera gimbal
and mini-Sniffer

2022 German Baltic Sea

(emission monitoring):

* 89 measurement flights (April - July)
e 210 plume measurements (4 pot. violations)
 Marine surveillance and particip. in anti-terror exercise

Flight time: typ. 2.5 h (max. 5h)
Operational range: up to 100 km (at 2000 ft)
Launched from coastal military base

2023 North Sea EEZ (multipurpose operation):

- Marine surveillance and monitoring - SAR

- Emission monitoring - Pollution detection
- Fisheries inspection - Customs activities
- Inspection of critical infrastructure - Border control

e 112 targeting flights (May — August)
* 54 plumes measured (6 pot. violations)

2023 launched from police vessel



Source: BSH

Helideck onboard
police vessel
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Conclusions and lessons learned

Conclusions
 Close cooperation with the respective local and member states regarding Helcom and Bonn agreement

* Close network of different responsibilities: Police and PSC as well as other port and environmental authorities
* Remote measurement of ship plumes are used to find potential violations and to trigger legal on-board
inspections (targeting mechanism)

* Remote plume measurements are carried out in Germany by land based fixed and mobile sites and ship
based sites

 Ifaship sails inside an ECA, the use of low-sulphur fuel or an exhaust gas cleaning system (Scrubber) is
mandatory

* Increasing irregularities for sulphur emissions observed for scrubber ships

« Germany uses the EMSA-RPAS Service regularly since 2022 for monitoring ship emissions but also to perform
marine surveillance in the open North- and Baltic Sea

Lessons learned
* A need of more detailled inspection of scrubber ships

* Greater need for training of police officers

* Better quantity and quality of data input in Thetis EU 19
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Many Thanks for your Attention!

Contact:
Laura.jurk@bsh.de

Further information:
www.bsh.de

i



